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A PROPOS DE L'ANCIEN BATIMENT DES DEUX-ALICE.

Sa disparition.

C'est en février-mars 1975, prés d'un an aprés 1'occupation de la nouvelle
clinique, que furent démolis les anciens bAtiments des Deux-Alice. UCCLENSIA y
fit plusieurs fois &cho, notamment 3 propos de la sauvegarde des bas-reliefs
sculptés par Julien Dillens. Pour les anciens et anciennes de la maison comme
pour nombre d'Ucclois, la disparition de ce bitiment fut ressentie avec une
pointe de nostalgie.

Bien que cachée par le haut mur qui entourait la propriété, la longue facade
(135m) faisait en effet partie du paysage, et si elles avaient pu parler, ses
vénérables briques auraient eu bien des choses 3 dire sur l'histoire assez mou-
vementée de la maison depuis presque cent ans.

Les plans.

L'ancien bdtiment a en effet frdlé de peu son centenaire. La construction pro-
jetée depuis plusieurs années (cf. UCCLENSIA mai 1985) a &t& entreprise dans le
courant de l'année 1875 et a &té terminée en 1885. Les plans furent &tudids et
réalisés par 1'ingénieur J. Duwez, d'Enghien (+). Remarquables par le systéme de
chauffage, d'aérage et d'éclairage, ils figurdrent 3 1'Exposition d'Hygi&ne et

de Sauvetage qui s'est tenue & Bruxelles en 1876(+) et ils valurent & leur au-
teur la médaille de vermeil ré&compense de premiére classe.

Si au cours de ce siBcle d'existence, la fagade des Deux-Alice ne connut guére
de transformation (création d'un porche i colonnes pour accéder de l'extérieur
a la chapelle en 1895, agrandissement de l1'aile droite en 1904, aménagements aux
fenltres et 3 la toiture 3 diverses Epoques, construction de la tour dite Herpain
d 1'extrémité de 1'aile gauche en 1966), 1'intérieur du bitiment et les annexes
situées 3 l'arridre furent maintes fois remis en chantier. A noter en particulier
d'importantes transformations a partir de 1920 quand 1'hospice devint une clini-
que médico-chirurgicale de 50 lits avec maternité et &cole d'infirmiéres, et
en 1938-1939 quand un réaménagement complet de 1'inté&rieur (notamment le place-
ment d'une volte & la chapelle qui jusque 13 s'@levait jusqu'ad la toiture) per-
mit & la maison d'accueillir prés de 120 patients dans des conditions de confort
nettement améliorées. :

Une construction qui retint 1'attention.

I1 semble bien qu'a 1'époque de sa construction, ce bitiment majestueux fit
forte impression a la fois par son caractére novateur et par le confort qu'il
offrait déja.

En novembre 1885, relatant 1'inauguration du nouvel hospice-hdpital, un jour-
naliste parle d'un " magnifique établissement ... oll tout a &té prévu et disposé
avec soin d'aprés les derniers perfectionnements de la science ". Il &voque
" le vaste corps de bitiment qui renferme 40 chambres, construites sur des lon-
gerines en fer, d'aprés un systéme spécial d'aérage,... les appartements desti-
nés aux personnes aisées,... les bdtiments de la ferme et ceux des machines pour
le chauffage, 1l'éclairage électrique et 1'adrage de tout l'dtablissement '".

En 1890, le bourgmestre Van Goidtsnoven dit de Mr Bruneau, fondateur des
Deux-Alice, " Nous l'avons vu élever cette construction monumentale, ...Patiem-
ment, il en avait €laboré lui-méme les plans sur les modéles les plus perfec-
tionnés, mettant 3 profit toutes les découvertes modernes, parfois cherchées au
loin, pour assurer, dans les meilleures conditions, le chauffage, 1l'dclairage,

1'aération, la salubrité, le confort ".
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En 1894, dans un chapitre de son livre " Les artistes belges " qu'il con-
sacre 3 J. Dillens, Ed.-L. de Taeye parle d'un &tablissement " tr&s moderne ".
A noter, pour la petite histoire, qu'il lui donne le nom " Hospice des Trois-—
Alice".Ce chiffre " trois " vient sans doute du fait que les bas-reliefs met-—
tent en avant trois dames présentées comme bienfaitrices et dont le prénom
commence par la lettre A : Adéle Droesbeque, &pouse A.-B. Bruneau " accueillant
et soignant des malades, des infirmes et des vieillards ", sa fille Alice,
épouse H. Dolez, et sa petite-fille Alice " lui amenant des orphelines ".

En réalité, seule Mme Bruneau verra le début de la comnstruction, sa fille
étant décédée en 1860 et sa petite-fille en 1874. Elle-méme mourra en 1879,
donc six ans avant 1'ach&vement de la construction. A ce moment-13, 1l'aile gau-

che et le batiment central sont pratiquement terminés.

La volonté du fondateur.

Le caractére franchement moderne et méme luxueux de 1'&tablissement corres-
pond 3 une volonté trés claire de Mr Bruneau. Voici en quels termes il présenta
lui-méme son projet au conseil communal et au bureau de bienfaisance d'Uccle
réunis en sé@ance extraordinaire le 31 décembre 1874.

" J'établirai cet ensemble sur des plans dressés sous ma direction et ren-
fermant toutes les conditions d'hygiéne, de ventilation, de distribution d'eau,
de propreté et de facilité de service exigées pour de semblables &tablissements.

Je ne sais si le systéme que j'ai 1l'intention d'établir existe d&ja ailleurs,
j'en ai congu 1'idée & la vue du dispensaire de blessés &tabli en 1870 3 la
plaine des manoeuvres, mais j'aime d croire qu'il pourra servir de mod&le pour
les hépitaux des communes.

Mr le docteur Vl1éminckx, Président de l1'académie de Médecine et de la commission
d'hygiéne, ancien inspecteur général du service de santé, 3 qui j'ai communiqué
mon plan et mon programme en approuve compl&tement 1'idée.

Mon programme consiste en une réunion de 40 chambrettes tenues pour ainsi
dire en suspension, par une armature en fer, dans un parallélogramme en magon-
neries, dont elles sont isolées de tous les cOtésepn —dessous, au—dessus et la-
téralement, par des couloirs de un métre de largeur, destinés 3 une circulation
abondante d'eau froide pour la propreté et la fraicheur et d'air chaud ou froid
par un ventilateur.

Chaque malade aura sa chambrette et mon hdpital &chappera ainsi & la répul-
sion que les chambr@es communes inspirent en général aux pauvres malades.

Les parois des chambrettes seront en bois peint, formées de planches mobiles
qui pourront se remplacer facilement et séparément lorsque cela serait jugé
nécessaire; ces parois pourront du reste étre lavées avec de 1l'eau phénique
aprés chaque occupation de malade atteint de maladie contagieuse. Elles seront
enduites de silicate de chaux afin de les rendre incombustibles.

Le but de cette disposition est d'éviter 1l'inconvénient le plus grand des hépi-
taux actuels dont les murs imprégnés de miasmes sont des réceptacles et des
propagateurs des maladies contagieuses et de la pourriture des hipitaux.

Chaque chambrette complé&tement isolée aura 3 métres de long, sur 2 métres de
large et 4 métre de haut soit 24 métres cubes d'air, une bouche d'air en bas et
en haut, une cuvette avec robinets d'eau chaude et d'eau froide & volonté&, une
sonnette électrique, un lit en fer sur roulettes, entouré de tuyaux pour la
circulation d'eau chaude ou froide pour réchauffer ou rafraichir le malade, et

sera muni de deux sachets en caoutchouc aux pieds et 3 la téte dans le méme but.
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Les chambrettes seront closes par des portes mobiles avec un vitrage ou
espion pour la surveillance. Elles seront partagées en deux grandes divisions
1'une pour les femmes 1l'autre pour les hommes, une chambrette au centre dans
laquelle aboutiront toutes les sonnettes sera destinée aux veilleuses ou
gardes malades.

Le vaisseau ou bitiment qui contiendra les chambrettes sera biti en briques
rouges rejointoyées d la Hollandaise, les seuils, les cordons et cintres des
portes et fenétres en pierre blanche de France, il aura 42 métres 50 de long
sur 10 métres de large et 6 de haut & 1l'intérieur laissant un espace vide de
un métre en tous sens entre les chambrettes, et un couloir de 2 métres pour la
circulation entre celles-ci: la couverture sera en pannes bleues.

Une chaudiére avec machine 3 vapeur, un ventilateur et un appareil de chauf-
fage répandant d volonté dans 1l'espace vide entre les chambrettes et dans les
tuyaux de circulation de l'eau et de 1l'air et de la chaleur; des cheminées
d'appel aux 4 coins serviront d'exutoires. Une grande citerne et un puits four-
niront les eaux pour le service.

Le sol ou l'aire du biAtiment sera bétonné pour faciliter les lavages et em-
pécher les émanations humides du sol. Au-dessus, se trouvera un immense gre-
nier qui servira de s&choir et pourra au besoin &étre converti en dortoirs ou
chambrées en cas d'épidémies extraordinaires.

Une véranda vitrée sera &tablie le long du batiment & 1'extérieur, au midi.
pour servir de promenoir aux convalescents. "

Le systéme d'aérage.

Dans son exposé&, Mr Bruneau met 1'accent sur la salubrité de l'air au hameau
du Groeselberg et sur la ventilation qu'il compte réaliser dans son &tablisse-
ment grice & un systéme d'aérage qui frappera effectivement les visiteurs comme
en témoigne les citations reprises ci-dessus.

Ce souci est caractéristique de 1'époque qui &tait confrontée périodiquement
3 1'invasion d'affections contagieuses comme le choléra, le typhus et la variole.
Une des mesures prdnées alors par les autorités était la création de maisons
de secours (appelées aussi sanatoria) et d'hSpitaux volants (lazarets) " en
dehors des agglomérations, dans un endroit salubre, sur une hauteur préféra-
blement, de fagon que llon puisse procurer aux malades un air pur constamment
renouvelé... Tous ceux qui ont visité le lazaret de la Croix-Rouge &tabli, en

1870, & 1'ancien champ de manoeuvre ont été frappés des succ@s y obtenus ".

Un réve ?

Des recherches ont été faites en vue de retrouver les plans originaux des
Deux—-Alice, mais en vain. Le profane aura certainement difficile & se repré-
senter ces chambrettes " tenues pour ainsi dire en suspension, par une armature
en fer, dans un parallélogramme en magonnerie ", ces " lits en fer, sur rou-
lettes, entourés de tuyaux pour la circulation d'eau chaude ou froide ". Un
lecteur architecte ne pourrait-il essayer de redessiner le projet de Mr

Bruneau ? (+)

I1 serait également intéressant de retrouver les &tudes réalisées par Julien
Dillens en vue des deux bas-reliefs, ainsi que les maquettes de ceux—ci(+). La
premiére fut exposée & Bruxelles, au Lucas Huis, en 1876 (+). La seconde obtint
la médaille d'honneur lors d'une exposition 3 Paris en 1889 (+) et le Grand
_Prix de 1'exposition de Berlin en 1891 (+).

..(...



Si les plans des Deux—Alice ont disparu, l'autorisation de construire déli-
vrée par la commune d'Uccle a été retrouvée. A noter qu'elle est datée du 27
novembre 1885, c'est-3-dire 5 jours apré&s l'inauguration officielle et 2 mois
et demi apr&s l'occupation et la mise en service du bdtiment.

Que reste-t=-il des anciens batiments ?

En méme temps que l'ancien bitiment, furent démolis le mur d'enceinte le
long de la rue Groeselenberg, la maisonnette des concierges (construite en
1903) et la grotte de Notre-Dame de Lourdes.

Par contre, furent préservés:

- un bitiment annexe surnommé " le béguinage ', anciennement ferme de 1'&ta-

blissement.

- la maison dite " maison de 1l'aumbnier " qui a &té construite en 1887.et qu'oc-
cupérent successivement 1'aumdnier Diggle (de 1887 a 1921), le docteur Félix
Henrard et sa famille (de 1921 3 1927), Melle Berthe Petit, une personne mys-
tique (de 1927 a 1937) et 1'abbé Robert Descotte, aumdnier, qui y vécut d'
abord avec ses soeurs et ensuite seul (de 1937 i 1974). Elle est aujourd'hui
la résidence de la communauté Emmanuel.

- les deux frontons déposés pierre par pierre et remontés dans la propriété.

- les deux vitraux représentant Alice Bruneau et Alice Dolez, placés aujourd'-
hui dans le hall d'entrée de la clinique. Ces vitraux ont &té réalisés lors
de la construction par l'artiste-verrier malinois L&opold Pluys (1844-1912).
Une tradition rapporte que lors de la réalisation de ces vitraux, l'artiste
aurait commis une erreur en interchangeant les vétements de la mére et de la
fille. Se non & vero ...

Que sont devenus les cartons de ces vitraux ? (+).

Pol JACQUES, aumdnier
Institut des Deux-Alice.

(+) Les passages marqués d'une croix correspondent 3 des points i propos des-
quels l'auteur de cette chronique souhaiterait recevoir de plus amples
informations.

Principales sources:

- Procé&s-verbaux des délibérations du conseil communal et des réunions du bu-
reau de bienfaisance d'Uccle, 1860-1900.

= Le Journal de Bruxelles, 24 novembre 1885.

- Mémoriaux administratifs de la province de Brabant, 1884-1885.

- Lettre (1901) du Rd John Diggle, aumdnier des Deux-Alice (A.G.R.).

= J. Potvin : Julien Dillens statuaire. 1913.

- Ed. L. de Taeye : Les artistes belges. 189.

- I. Bakelants : De Mechelse Glazeniers Pluys en hun Atelier. 1967.
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STICHTING VAN DE ST. JOB'S PAROCHIE.

Ter zelegenheid van de 150ste verjaring van het bouwen van de eerste kerk
van St. Job, trekken wij volgende tekst uit het 7de hoofdstuk van " Uccle,

Maria's dorp ".

+ +

Daer de bevolking van Carloo zoo zeer was aengegroeid, peinsde de eerw.
heer Corten, pastoor en deken te Uccle, dat het zyne pligt was, de geloovigen
er eene kerk te bezorgen, die gebouwd is in 1835. De balken en steenen der
afgebrokene brouwery kwamen te pas. De kerk werd gewyd door Mgr. Sterckx,
aertsbisschop van Mechelen, in 1836. Ter dezer gelegenheid had men dit jaer-
schrift gemaekt: sUb LeopoLDo rege, engeLberto antIstIte et pastore Corten,
eX reLIqUIIs parVA, MaJor resUrgo.

De koor der kerk is vergroot geworden in 1857. Het tabernakel, zeer kunstig
gesneden, is gekomen uit de oude kapel van Loth, onder Sint-Peeters-Leeuw. De
heer J.-B. Van Bulk, die als onderpastoor van Uccle deze kapel eenige jaren
bediende, gaf zich veel zorg en moeite in het voltrekken der nieuwe kerk, en
werd er de eerste pastoor genoemd. In 1837 stelde hy er de oefening in van de
maend mei en eenen byzonderen bedeweg naer 0.-L.- Vrouw van Alsemberg op den
zondag na den 8 july. Hy is in 1844 tot de pastory van Heyst-op-den-Berg be-
noemd, en opgevolgd door den heer J.-B. Goelen, gewezen onderpastoor te
Overyssche. Het huis, waer de oude gilden of ambachten zich verzamelden, dient
thans voor pastory. Het oud broederschap van den H. Job is in 1838 door den
kardinael Sterckx op nieuw goedgekeurd, waer aen Zyne Heiligheid de paus
Gregorius XVI in 1840, voor het octaef van 10 tot 17 mei ingesloten, vele
aflaten vergund heeft. In het begin van dit zelfde jaer is er een onderpastoor
gezonden, de eerw heer J.-J. Verstappen, geboren te Hersselt.

De kerk van Sint-Job bezit eenen schoonen bisschoppelyken kasuivel van
Philippus-Erardus Van der Noot, met zyne wapens en 't jaer 1717, wanneer hy
te Gent plegtiglyk eenen Jubilé vierde van vyftig jaren priesterschap (l).

Er ligt in de koor een fraeije grafzerk, rondom denwelken twee-—en-dertig
kwartieren van adeldom in witten marmer gebeiteld zyn, met de wapens en de
namen. Het opschrift meldt dat er onder begraven ligt Philippus-Franciscus

Van der Noot, graef van Duras, baron van Carloo, diestierf 1in 1759, en There-
sia-Ermelindis-Josepha d' Oyenbrugge, zyne huisvrouw, die stierf in 1717,
welke hier op de week twee missen van requiem gesticht hebben (2).

Je. Daelemans

(1) Histoire chronologique des Evéques de Gand.

(2) Deze steen is uit Boetendael hier gebragt; de grafkelder van deze familie
was in de kerk van dit klooster.



A PROPOS DU TERVENMOLEN.

Situation.

Le Tervenmolen &tait situé 13 oli s'élevait il y a quelques années
encore, les anciennes brasseries du Merlo, et ol s'@rigent aujourd'hui
les immeubles de la Socié&té Uccloise du Logement.

Les cartes anciennes, telle celle d'Everaert (1741) et le plan
Popp (1842), nous montrent que le moulin était géparé des installations
de la brasserie du Merlo par un chemin qui deviendra plus tard la rue
du Merlo.

Toutefois si 1'on compare la situation ancienne et la situation ac-
tuelle, on peut voir que l'actuelle rue du Merlo a &té rectifiée 3 cet
endroit et qu'elle passe aujourd'hui au sud de 1l'emplacement du moulin

qui a donc &té englobé dans le complexe du Merlo.

Dénomination.

Alphonse Wauters (1) utilise la dénomination " Tervenmolen ",
que 1'on retrouve chez Crokaert (2) et qui fut en usage au XIXe sigcle.
Charles Viane (3) dans Uccle au temps jadis utilise la dénomination
" Terwenmolen ".

Sur un plan de la Seigneurie de Stalle dressé par le géométre Eve-
raerts on trouve la dénomination " Tarwenmolen ".

Dans les trois cas, il s'agit donc de " "

moulin 3 froment .

Représentation.

" Uccle au temps jadis " (3) nous présente la reproduction (fort
mauvaise) d'une aquarelle d'Uytterschaut; dont nous ignorons le sort
actuel.

On y voit un chemin enjambant le ruisseau pourvu de balustrades en
bois de part et d'autre. Ce chemin conduit 3 une sorte de grande cour
autour de laquelle s'articulent un ensemble de bAtiments. La roue appa-
rait 3 droite et est abritée par une petite construction avec un toit &
3 pans, elle-méme accolée 3 une grande batisse couverte d'un toit 2 croupe
dont le versant arriére descend presque jusqu'au sol.

Feu M. Henri Quittelier s'est visiblement inspiré de cette aquarelle
pour illustrer l'article de H. Crokaert sur les Moulins d'Uccle.

Environnement.

La carte d'Everaerts fait encore apparaitre en amont du moulin un
ensemble de grands é&tangs dont l'un d'eux, situé rue de Stalle subsista
jusqu'en 1945.

Ces &8tangs permettaient probablement de régulariser le fonctionne-
ment du moulin en consituant une réserve d'eau non négligeable.

Derriére le moulin se trouvait un petit bois qui couvrait la pente
et que couronnait la ferme du Roetaert.

De 1l'autre cdté de la " Beempdstraat " aujourd'hui chaussée de Neer-
stalle s'étendaient les prairies du Bempd (le Stalle Bemden).

"

La machinerie.
En 1816, le moulin dispose de 2 tournants et de 3 couples de meules.
La chute est d'environ 8 pieds (4).

L'Histoire.
Crokaert fait une distinction entre le Tervenmolen et le moulin appelé
" Nederste Molen " ou moulin d'en bas '"'disparu depuis bien longtemps'" .
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Pour nous, nous avons plutdt tendance 3 croire que le Tervenmolen et le
Nederstemolen ne faisaient qu'un seul et méme moulin comme le déclare
d'ailleurs explicitement Alphonse Wauters (l).

Le moulin apparait dés 1247, lorsque Robert de Anglia dit de Stalle,
légue aux religieuses de l'abbaye de Forest les revenus du moulin de
Stalle (5).

Il est encore question du moulin en 1311, 3 propos de l'aliénation de
terres dont un demi-bonnier de prés situé prés du moulin de Florent de
Stalle. )

En 1370, on parle de " slachmolen ", c-3-d. de moulin 3 huile.

Aleyde de Stalle et Henri de La Leck le céde en 1387 & Guillaume
Cole (1).

Le 18 avril 1653, Agnés de Davre, dame de Stalle vend le bien 3
Frangois Melchior van deCruyce (1) (6) (7).

En 1725, le moulin entre dans le patrimoine des barons de Poederlé,
sans doute par héritage: C'est ainsi que nous trouvons comme propriétai-
res successifs Eugéne Joseph d'Olmen, baron de Poederlé, a partir de
1725, Philippe, Eugéne, Joseph d'Olmen, fils du précédent 3 partir de
1757 et Eugéne Joseph Charles Ghislain d'Olmen fils du précédent 3 partir
de 1781 (7) (8).

Au XIXe siécle, il appartient encore, semble-t-il Z la famille de
Poederlé (1), avant d'étre vendu aux propriétaires de la brasserie du
Merlo (2).

M. de Pinchart cite par ailleurs les exploitants ci-aprés (7):

en 1651 : Nicolas Stockmans

en 1669 : Pierre Crix

en 1705 : Jean de Puydt

en 1749 : Pierre Van Daelen

en 1759 : Henri Van den Borre (jusqu'en 1780)

en 1793 : Jean-Baptiste Huyghens (toujours en place en 1807) (9)

en 1819 : J. Crokaert (l10)

J.M. PIERRARD.

(1) voir " Histoire des Environs de Bruxelles " par A. Wauters - 1855
réédité en 1971 par Ed. Culture et Civilisation - Bruxelles p. 217.
(2) voir " Les moulins d'Uccle " par H. Crokaert in " Le Folklore Brabancon
no. 155 (1962)
(3) voir " Uccle au temps jadis " 2& &dition publiée par Uccle Centre
d'Art sous la direction de Charles Viane (1950) - p. 235.
(4) voir AGR-Cadastre n°267 - commenté dans Ucclensia n® 51 d'avril 1974
(Uccle sous le premier empire par J. Lorthiois).
(5) AGR - archives écclésiastiques 5570.
(6) wvoir AGR. Cour féodale du Brabant n° 151 - folio 14
(7) voir " Quelques jalons de l'histoire d'Uccle "- Tome I pp. 82 et 83
(Terwemolen par H. de Pinchart)
(8) voir AGR Cour féodale du Brabant n® 71 folio 1097.
(9) archives Vander Noot n° 343.
(10) archives Vander Noot n° 332.

1



"A00T uep "y saade,p ‘apdopn,p SUSIDUR SUTWAYD S9p IAd[aY

104

—_——

NTW Turmy 7* r323wy
,u._:a..l.hiw mE rRWAINE crmrgn ¥

.
.u_...v:\u.a.q,ﬁ.u Agrutory 37 wwe
Al w3 2315030 2argeunkyy 2747y B3 rde(r
——

duuvd.. o u:..khv.{_m......wlu u:zu@uuxw-

2uu3s T

K ¢
: #
g2sopusboou @/ 0‘;

CUIPMOIIGIY W

.. \&.wr_.‘u._.!”“htu_ »r

4

“ﬁ.oﬂ

luq!‘&!«ﬂﬁ 0-__uu.-vvﬁ

[} ]
rarpugrd?”

h
P> gianr !ﬂ.-v.&dd_ﬁ.
S \

/

! FRI A

'y

e | b ‘ :
\/

weryvIa
\\ - A quen Je Al 2



e

Tervenmolen

.-4_'. 3
3 ‘f:’.l
S

Extrait de la carte de Charles tveraerts

1741- A.G.R



Ve ../. EE .,‘ x

"’-'_‘l"‘.‘-r-_-q. A '
:
= -

. ]
-1 . w

<d~ Y T AQHNIFIS, L TLIT |

\

\ ,.O NOLLOIS o

o \

\

U woputagy : _ “ NN
sy e

- e b . .@cmﬁécm:um.gg P

/ - . T S \L.....I...lﬁnu

—_—

"eaiies

AU

GLNT=Zyil 0007 UR{d NR 3T831X3




LES PAGES DE RODA - DE BLADZIJDEN VAN RODA.

LA CHAUSSEE INSOLITE

Le grand serviteur

La chaussée de Waterloo n'aurait jamais acquis, au cours des
temps modernes, l'importance actuelle sans &tre desservie par les trans—
ports en commun, en l'occurence les tramways vicinaux.

Ceux—ci prirent comme plate—-forme de départ l'ancien site de
la gare du Midi, & la place Rouppe, lieu de départ de trams A vapeur vers
Lennick, Hal, la Petite Espinette, et ultérieurement 1l'Observatoire,
Waterloo, Braine-l'Alleud et Rhode-Saint-Genése.

I1 était exclu, & la porte de Hal et ce jusqu'au-delad de la

Barriere de Saint-Gilles, que les vicinaux puissent emprunter la chaussée.
En effet, les Tramways Bruxellois y avaient aménagé une ligne et les Tram—
ways Economiques, également désignés comme "les trams chocolat" 1l'emprun-—
taient pour la ligne Bourse - place Van Meenen. De plus, l'écartement des
voies des vicinaux était différent de celui des deux autres exploitantse.
Force fut donc aux vicinaux d'emprunter la rue de la Victoire jusqu'a la
rue de Roumanie. A cet endroit, d'ailleurs, la voie traversait la rue et
un petit terminus d'appoint était installé place Loix, endroit essentielle-
ment paisible qui faisait le bonheur des excursiommistes du Touring-Club,
de la Ligue des Amis de la For€t de Soignes et des excursions scolaires.

Quand nous conniimes le matériel, en 1919, et méme avant, les vici-
naux avaient en service des motrices réellement fort anciennes, datant du
début du siécle, si pas avant. Ces véhicules étaient trés robustes, mais les
freins étaient mécaniques et commandés par une solide chafne. Nous nous som-
mes toujours interrogé, dés l'enfance, sur la raison pour laquelle on n'avait
pas recours aux arbres & pignons clniques. La commande des freins était trés
lente, voire aléatoire. Vers 1922, de nouvelles motrices prirent service.
Blles étaient équipées d'un frein du type Dewandre & compression, mais par
contre ce modéle était fort délicat en hiver, les moteurs étant insuffisam-
ment protégés des atteintes du sel. Il y avait deux classes. Le receveur, a
chaque terminus, transférait des coussins en velours rouge du compartiment
avant & l'arriére. Les plates—formes étaient ouvertes et agréables en été.

Une situation déplorable était observée place Rouppe. Les cafetiers,
dépossédés déja d'une ligne de chemin de fer, entendaient retenir les voya-
geurs le plus longtemps possible, en contraignant les convois & dételer et
a faire des manoeuvres au lieu de tourner autour du square. Celles—ci colté-
rent la vie a deux cheminots. I1 y avait ainsi dans cette quinzaine de débits
de boissons un étonnant centre d'activités : sociétés colombophiles diverses,
sociétés de cyclistes, préréunions avant les diverses bourses au bois, aux
grains, etce

Jamais on n'a rendu assez hommage au personnal des vicinaux travail-
lant dans des conditions extr@mement pénibles. Les plates—formes étaient ou-
vertes. Seul un portillon relevable en fer permettait ou interdisait 1l'acceés.
Les receveurs étaient tenus de rester sur la plate-forme, et debout. Le con-
ducteur était également debout, et exposé & tous les courants d'air. En hiver
seulement, et par grands froids, on allumait un petit pofle dans les remorques
des lignes vers Waterloo (Lion), Hal et Lennick. Nombre de receveurs et con—
ducteurs souffraient de l'estomac et des jambes; beaucoup aussi de surdité
et, de ce fait, parlaient tre®s haut, criaient sans s'en rendre compte. Ils
emportaient toujours des gourdes dont le contenu se refroidissait au bout de
peu d'heures. i
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Aprés la guerre, la Société des Chemins de fer Vicinaux avait
engagé des militaires démobilisés, qui s'ajoutaient aux anciens. Tous étaient
attentifs aux barrettes d'ancienneté et en étaient trés fiers. Les démobili-
sés comme les anciens avaient un sens élevé de la discipline. Comme beaucoup
d'anciens officiers, voire des invalides, s'installaient & 1'Espinette et 2
Rhode, titulaires de cartes de réduction confirmant leur ancien grade, ils
saluaient et se mettaient au garde-a-vous (1) devant le voyageur qui montaite.
Cette habitude prise avec les Belges sera maintenue pour les officiers russes
blancs, dont nous reparleronse.

Ils étaient aussi fort dévoués et connaissaient pratiquement tous
les voyageurs. Un ficheux incident leur survenait souvent. Quand le trolley
déraillait, le ressort tendeur libérait la fléche avec une force de catavulte
si forte que la courroie (2) se rompait, et il fallait monter sur le toit de
la motrice pour rattraper la fléche. Par une incroyable obstination de la
compagnie, rien n'était prévu pour permettre au conducteur ou au receveur de
monter sur le toit. L'utilisation de repose-pieds repliables, comme 1l'indus—
trie de la moto en fournissait, voire 1l'échelle métallique amovible eussent
évité bien des complications.

Enfin, un "train & marchandises" ou tram électrique remorquant deux
wagons fermés quittait parfois la rue Bara, parfois la place Rouppe vers
8h30 (3) et gagnait Waterloo (Lion) en chargeant ou délivrant des colis. Il
revenait l'aprés-midi pour joindre Bruxelles vers 16h30. La suprme innova-
tion de 1'époque était l'accrochage d'une bolte & letires & l'arridre de la
remorque.

Les souvenirs de 1l'itinéraire

Dés son début, la chaussée était extrémement fréquentée. Bien peu
se doutaient qu'en passant devant le cinéma Regina, on franchissait un réseau
de galeries souterraines qui d'évidence partaient de la porte de EHal et des
fortifications.

Mais une scéne relativement fréquente pouvait €tre observée : un
accident survenait-il qu'on appelait les ambulanciers de la place Van Meenen,
installés dans une rampe & la gauche de 1'h3tel de ville de Saint=Gilles. Il
s'agissait d'ambulanciers coureurs tralnant une civiére & brancards et montée
sur des roues de bicyclette. Une protection toilée couvrait le blessé. Ils
couraient vers un des h8pitaux. Heureusement, cette situation prit fin peu
aprés la guerre de 1914-1918. Des ambulances d'origine militaire, hippomobi-
les d'abord, motorisées ensuite, prirent la reléve.

A cette époque aussi disparut une petite fermette située a droite
de la chaussée, au-dessus de la barriére de Saint-Gilles et & 150 métres du
carrefour de la chaussée et de la rue de Roumanie. A son emplacement, on
construisit une école, & son tour démolie pour permettre l'extension d'une
ligne de métro. Le carrefour précité était considéré, avec le Vivier d'Oie,
comme un endroit d'un danger extréme. Le tram débouchait de la rue de Rouma~
nie et rencontrait brusquement des camions ou attelages aux freins manifeste-
ment insuffisants. De méme, les trams rejoignant la place Rouppe devaient
aborder le tournant freins quasi fermés, ou c'était le déraillement.

Une autre caractéristique des trams desservant la chaussée était le
type de voyageurs, propre & chaque arrét. Ceux & longue distance et les éléves
de St-Jean Berchmans s'installaient place Rouppe. A la rue de Mérode montaient
les voyageurs descendus & la gare du Midi; a la porte de Hal, c'stait la clien-
téle des hOpitaux; les arrfts de la rue Moris comme de la rue HGtel des Mon-
naies recevaient une clientéle ouvriére importante. Par contre, & partir de
lla Campagne, c'était l'amalgame, tous types de voyageurs confondus.



La seule motrice conservée (restaurée) des 24 premiéres voitures
électriques de la S.li.C.Ve qui circulérent chaussée de Jaterloo
(photo R. Temmerman, 19562)

Un convoi pour Jdaterloo au départ de la liznme, placzs Rouppe
(photo R. Temmerman, 1956)

15.
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Ma Campacne

Ce carrefour était de loin le plus important de tous. C'était aussi
le cinquiéme croisement des tramways urbains et des vicinaux depuis la place
Rouppe (4). Le quartier offrait une grande diversité de commerces de bonne
renommée, tant & la chaussdée de Charleroi qu'2 celle de Waterloo, tandis que
1l'avenue 3rugmann, & peine Zgzde de 40 ans, &tait interdite & tout commerce.

Le coin droit, formant angle avec l'avenue Brugmann, était occupd
par un restaurant réputé, "A lia Campagne". Le coin gauche $tait réservé a la
taverne "Windsor'", renommée pour ses biéres anglaises et son excellente terras—
se. De l'autre cdté, & 1l'zutrz angle de l'avenue 3rugmann, on notait la belle
et grance habitation particuliére de il« De Smet, facteur de pianos qui avait
son usine & 500 métres. Cet hdtel avec cour et remises a été rasé au profit
d'un building. L'autre coin, a l'anzle des chaussées de Charleroi et de ater-
loo, abritait un grand hoétel-restaurant appartenant aux brasseries Lannoy (5).

Mais le dispatching ou l'ordinateur du carrsfour était incontestable-—
ment une vaste aubette construite par les tramways bruxellois avec salle d'at-—
tente et banqueties, pofle, un commerce de journaux tenu par un personnage
haut en couleurs, Jef Gruweloos, excellent patriote et résistant, qui devait
&tre le n° marchand. Il 2 laissé une descendance importante de marchands de
journaux toujours installés dans le quartier. Commergants ou bourgeoisie fer-
mée de l'avenue 3Jrugmann reconnaissaient son indiscutable autorité. Zn période
d'slections, on remarcuait parmi ses meilleurs clients des hommes politigues
comme Pholien, Spazk, Wilmet, Dumortier et m@me H. Carton de Wiart qui ne
dédaicnaient pas d'y venir serrer des mains. C'était aussi un gufpier d'oun
sortaient d'innombrables contrdleurs de tramse.

Le tram O (6) drainait une société aisée et de haute classe. Le V
(Vert—-Chasseur) était un tram d'appoint ou de soulagement qui disparut lors
de l'ouverture de la ligne du Vivier d'Oie (Saint-Job). Le © (Esvinette)
passait toutes les dix minutes. Il fut assez rapidement prolongé vers zhocde
et Waterloo (Lion) (7). Un dépdt fut installé en face de la gare de Braine—
1'Alleud. Pour décourager les voyageurs a destinations rapprochées de prendre
les places de ceux 2 destination lointaine, au-deld de l'iIspinette Centrale,
les vicinaux avaient inauguré une ligne Zspinette-iaterloo directe. Il était
interdit d'y monter pour des arréts en—deca. Squipd d'une siréne, les rece-
veurs de trompettes et de sifflets, tout devait lui céd=r le passagze. Cet
anc8tre du T.G.V. faisait un peu western. Il avait une friquence de 50 minutes
en fin de matinée et d'aprés—midi. Les rézuliers s'intercalaient entre eux.

Le carrefour de Wa Campazne a peine dépassé, on rsmarquait l'immense
bloc du pensionnat du Sacré-Coeur. L'Sducation y était particuliérement choisie.
#ais quelques parents s'apercurent rapidement que leurs fils formés a St—Jean
Berchmans, St—Jean 3aptiste (rue loris), St-3oniface, voire méme 2 l'excellent
athénde de Saint-Jilles, connaissaient bien l'histoire et la géographie de la
Selzique et se préparaient bien a la connaissance du flamand. Il n'en &tait
rien pour leurs filles, totalement orientdes vers tout ce qui relevait de la
Prance. llotre pére et gueliues amis firent frémir la communauté, qui dut reve-
nir & plus de réalisme.

Zn obligue et & droite, on pointait la rue de la Culture (actuelle-
ment rue Frans ilerjay, mort pour la patrie 1¢14-18), habitde par le séna~
teur Van Dieren, qui polidmigua avec iallo, de La lation belze. Reprenant la
chausséa, on notzit & gzauche le carré du Eaut-Pont, aujourd'hui disparu, qui
abritait une pépinidre de magons, ferronniers et ouvriers de toutes discipli-
nes. Du méme c8té toujours, mais sensiblement plus prés de l'avenue L. Lepou-
tre, on peut encore ramarqusr un immense bEtiment : la fabrique de pianos
De Smet. Comme lia Campasne était fort encomoré, le d3pdt de taxis de lfe Denon-
ville se trouvait a2u carrefour de 1l'avenue Lepoutre (8).
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Au~delad de celle-ci, il y avait en 1919-20 pas mal de champs. Un
bEtiment semblait les limiter : c¢'était une immense patinoire fermée. Mais
la société de ces quartiers ne s'intéressait guére a ce sport, larzement
supplanté par le tennis et par le hockey. L'exploitant fut heureux de céder
les b&timents & Plasman, important distributeur de Ford. Franchissons une
nouvelle fois la chaussée, pour remarquer qu'une bonne maison de maftre appar—
tenant & la famille de Limelette se transforma en atelier pendant la guerre
de 1940 (9). On y construisait de petites motocyclettes électriques Socovel,
dont l'autonomie maximale était de 50 kme A cette fin, le constructeur recher—
chait avec obstination tous les démarreurs et génératrices des Renault, car
ilsétaient surpuissants. De l'autre cdté, deux amis, officiers brillants pen-
dant la guerre de 1914-1918, M. De Witteleir et Keppens, voyant comme l.
Denonville l'extension rapide de l'automobile, installérent une firme de gran—
de valeur. Le fils de 1. Keppens renonga a la pratigue de la médecine pour
prendre la direction de l'entreprise.

La 3ascule

C'est le carrefour de la chaussée de Vleurzat et de la chaussée de
Yaterloo. Sa désignation est motivée par l1l'installation d'un poste d'octroi
équipé d'une bascule permettant d'apprécier le poids des véhicules. Nous connii-
mes des champs et jardins potagers du c8té gauche jusqu'a 1l'avenue Lezrand. iIn
face de celle—ci, on remarcuait trois bonnes propristés avec remises et cour
d'attelaze. Slles semblaient avoir été construites vers 1890-1900. Elles ont
é%é rasédes pour faire place & un grand magasin.

Le Longchamp

Ce carrefour 3tait célébre. Il était le terminus du tram 49 venant
du coeur de la ville, toujours trés chargé. On y trouvait des voitures de loca-
tion, fiacres et autres. Deux pistes, l'une réservée aux cavaliers, l'autre aux
cyclistes, encadraient les marronniers. C'stait aussi l'entrde du Boise. L'avenue
était résidentielle et comptait de beaux hStels. Au lendemein de 1918, on
s'apergut d'un manque d'église. Un comité fut constitué & l'initiative de M.
0. Jadot, soutenu par de puissantes familles patriciennes de l'avenue Longchamp
et la construction de l'église du Rosaire fut décidée avenue Montjoie. Sur le
tram, qu'il empruntait assez rarement d'ailleurs, nous remarquimes que M. Jadot
avait des entretiens fréquents avec M. 1'abbé 3eelaerts, curé de Saint-Job, et
son frére, li. Jean 3eelaerts, ingénieur en chef dans de puissantes socidtés
minidres du Congo belze. Mais jamais nous ne plmes savoir comment cette église
était dotée d'un chauffage électrique par le pavement depuis sa construction,
il y a %5 ans.

Si nous traversons & nouveau la chaussée, nous nous trouvons sur le
trottoir de lioeder Lambiek et de lioeder Kramiek. Ces établissements faisaient
terrasses combles et tables disputées. Ils $taient plus que centenaires. La
présance du vélodrome du Lonschamp y attirait de nombreux sportifs aprés les
épreuves.

L'syvenue Je 'ré et ses alentours

A ce carrefour, les conctructions les plus importantes étaient celles
de l'Institut Sainte-3lisabeth, appartenant aux Soesurs de la Charité de iand.
L'hdpital, qui 3tait le troisiéme en importance & 3ruzelles, avec une capacits
de 3 000 lits, s'étendait constamment. Toutefois, une ferme de plus d'un hecta-
re y était enclavie, et les fermiesrs ne voulzient pas entendre parler de cession.



18,

La discussion dura des anndées. Ils cédérent & la longue. Sur le terrain, des
ailes modernes, dont une importante maternitd, furent construites. Lors de la
construction de Sainte-ilisabeth, une tragsdie eut liecu. Sept puisatiers, sur-
pris par des sables mouvants, furent ensevelis et leurs corps ne purent jamais
8tre retrouvise Zn face de 1'hdpital, on remarquait l'imposante propridété
Zrrera, et & 300 métres sur la chaussée, & droite vers le Vert Chasseur, celle
de sa parente, la margquise Maroni.

Avant de poursuivre, traversons & nouveau la chaussée pour remarquer,
caché dans les arbres, un puissant ch8teau d'eau. Il eut son moment de célébri-
té. Des consommateurs ayvant relevé dans leurs eaux de consommation de petits
corps étrangers qu'ils prirent pour des oeufs d'alevins, ils en informérent la
Compagnie des Zaux, qui fut contrainte de le reconnaftre. Zn amont, aux divers
points de captame et de prélévements : riene. E=n aval du chiteau d'eau : du
frai. Une incpection approfondie fut décidée et permit une extraordinaire
découverte. Dans le réservoir supdrisur, constamment oxyzéné, le directeur
élevait des milliers de truites, qu'il écoulait dans tous les restaurants de
la for8t et des alentours | La direction de la Compagnie le sanctionna. Il
contesta et intenta un procés, qu'il perdit.

Du m@me cdté, a l'angle de l'avenue de la Clziriére, on remarque encore
maintenant un chZteau abandonné, propriété de feu le baron van den Corput, ex-
zouverneur du 3rabant. Ses voisins étaient les Wieuwenhuys, .John ou Adrien.
L'un d'eux est actuellement président de la Manufacture 3elge de Gembloux.

A c8t3 du chfteau du baron van den Corvut, on remarque une habitation de trés
bon golt, construite & 1l'époque par M. Beetz, administrateur—délégué et co-
fondateur de la Société Zéndrale des lMinerais. Au courant des dispositions de
la Ville de 3ruxelles, qui allait raser le palais Granvelle (10) pour la
construction de la Jonction, il prescrivit & son architecte de noter les bZti-
ments qu'on allait démolir et d'en récupérer les vieilles pierres.

Le Vert Chasseur

Le Vert Chasseur était nimbé d'un certain romantisme. Quatre grandes
villas, dont une & fagade blanche et pricédée d'un grand auvent, toujours
abondamment fleurie, identifiaient un caractére résidentiel, un lieu de repos
discret et bien défendu. Toutes dataient d'avant 1600, mais ont &té rasées et
des pompes & essence y ont 3té substitudes. C'stait le terminus du tram en 1891.
Des familles patriciennes, les Dupret, les de 3eco y descendaient pour emprun-—
ter 1l'avenus de 1l'Observatoirc.

De l'autre cdté de la chaussde, on remarquait un endroit assez sympathique,
restaurant—café d'assez large fagade, peinte en vart, dont le portillon d'en-—
trée, & fond verdZtre toujours, était surmonté d'un tableau illustrant un chas—
seur, le fusil & 1'épauls et accompazmné de son chien. Une large et azréable
tonnelle abritait des tables et quelcues jeux pour enfants. La haie était assez
haute et devait permeittre des conversations aussi importantes que discretes.
L'itablissement permettait une restauration sommzire, de zéndreuses omelettes
et les indvitables tartines au fromage blanc. Une station d'essence a tout
erfacé. :

La lisne é$lectrifide était toujours desservie jusqu'a ce terminus par
des motrices du plus ancien modéle, comme si leur puissance ne leur parmetiait
pas de gravir les rampes du Vivier d'Oie. Cette halte, avec dispositif de micze
& contrevoie fut lonztemps maintenue. tlle permettait d'une part l'envoi de
voiturss de didpannaje pour la cdte du Vivier d'Oie et ensuite de meintenir une
bonne fréquence des services jusque la, car les travaux de canalisation du
Teleytsbeek comme le creusement du tunnel ferroviaire du Vivier d'Oie allaient
durer deuxr ans.



Le Vert-Chasseur abritait aussi deux manéges, et la for€t était toute
proche. Une trés ancienne habitation qui pourrait avoir été construite vers
1600 pour le régisseur de la for€t était visible & droite. A 300 métres, du
méme cdté, et nreccdee de cyprés, on remarquait la belle propriété du bangquier
Hauptmann, d'origine allemande comme le baron Brugmann et époux de Violette
Dupont-Thiery. La propriété, qui était ravissante, aurait plu & Rosemonde
Gérard (11). A c8té, il y avait une fort belle propriété, dont nous ne retin-
mes pas le nom du propriétaire et qui devait devenir 1'Zcole Zuropdenne. Z=n
face, formant angle avec la chaussée de La Hulpe, on notait la grande habita=-
tion de la famille Coupez.

A mi-cOte, et presque en face de l'avenue Hamoir, on remarque encore
une habitation commerciale en retrait, café et dépdt de matériaux de construc—
tion. C'était la propriété de la famille de Wever, puisatiers réputds et trés
sérieux, qui périrent tous trois le m@me jour, — il doit y avoir 58 ans, —
surpris par les sables mouvants. Les veuves et les enfants ouvrirent un café,
temps d'étape et de relais pour voituriers et aussi pour les compazgnies de
zrenadiers lors de leurs marches d'entraIlnement.

Le Vivier d'Oie ou Diesdelle

Les chroniqieurs de Louis XI, exilé & Genappe de 1455 & 1461, relatent
qu'aux approches de Bruxelles, les chevaux déja fatizués avaient peine a gra-—
vir une forte pente précédée d'un ruisseau. Il s'azissait du Vivier d'Oie.
L'endroit offrait tant de difficultés a tous qu'une agglomdration s'y créa @
relais de chevaux, chevaux de renfort, maréchaux—ferrants, voituriers et répa-
rateurs, et bien entendu des cabarets et lieux de logement. Il y avzit aussi
des brasseries, qui semblaisnt capter l'eau du Geleytsbeek. Nous n'avons recher-
ché depuis quand les Vandenbossche, Louckx et Degreef y itaient instzllés. Leurs
établissements et les familles ont disparu zpr&és un résgne local plus lonz que
ceux des souverains et princes du moment. Un pZtissier renommi s'est installé
a2 1l'emplzacement de l'ancienne brasserie.

Les travaux de percement du tumnel de la ligne Schzsrbeek = Ezl duréren
prés de deux ans et causérent d'énormes perturbations. 1 zauche, on notait
1'école des Soeurs, traversde par le Jeleytcheek qui prenait sa source dans la
for8t de Soirnes. L'3tablissement Lorticole Plasschzert sxiste toujours, il
dtait bordé par une malierie et le dépdt—gare des vicinaux, qui y zbritcisnt
leurs voitures de a=p3nragu. Les installations du Rmacing sont toujours vivantes
I'ous approchons de la dréve du Mardchal ol le pére Eanon de Louvet dicouvrit
en 1929 une pidce romaine & l'effigie de Julien le Philosophe (12).

Lz Fort Jaco

Le seul chZteau que nous y conniimes, non visible de la chaussée, 3tz
celui de la famille Carton de Ilwr*, actuellement rasi. iu cours des znnse
1220, un zuérisseur installé rue du lioulin drainait des foules considiérabl
L'affluence étzit telle gue les vicinoux metizient en service cnrt-lvﬂ jours
un tram spécial "Port Jaco". Les visiteurs venaient tout 2utant ds Zruxelles
que de daterloo et ds 3Braine-l'illeud. Un bz2u jour, une cutorité inconnue y
mit fin, sans qu2 nous en sachions le ddtail. u Fort-Joco toujours, 11 g
zvait un asile pyschiftrique, &ralement disparu, et confondu souvent, tort,
avec le Centre neurolozigue de Tond=Roy.
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Lfavenue de Toestrzets

Un remarquable club de tennis fréquenté par la société anglophile y re=—
cueillait un franc succés. Cette avenue délimitait un quartier fort recherché
par une société fermée, qui s'installait également dans ses paralléles et trans—
versales. Vers les années 1920, une personnalité de haut renom y habitait.

M. Maus, ingénieur directeur dux Téléphones. D'une extréme simplicité, il était
1l'obligeance méme. Comme & cette époque, tous les fils étaient aériens, les
pannes causées par la chute des branchages étaient friquentes. Flles étaient
réparies en quelques heures, et ce record reste valable 60 ans plus tard.

Aux abords de l'avenue Fond-Roy

A 1l'angle de l'avenue, il y avait une pitisserie-café des Arcades, qui
louait des chambres et des appartements pendant la zuerre de 1914=1918. L'empla=-
cement était fort recherché. Le carrefour de l'avenue Van Bever était illustré
par un important café, trés recherché des cyclistes et des colombophiles. Le
versant opposé était la propristé Dewit, trés discréte. Traversant la chaussée,
nous nous trouvons & présent devant des b3timents en retrait, et presque en-
fouis ¢ un cabaret fort fréquenté, spécialisé dans 1l'élevage des furets. Il
fit pendant 25 ans des affaires d'or. "ne ombre planait : M. Marchal, ingé-

. nieur et administrateur de sociétés, avait relevé des traces de pétrole a la
Ierme Rouge et songeait 2 l'exploiter.

La Sapiniére

Un hdtel-restaurant, repris ensuite par Delhaize, illustrait 1'endroit,
tandis qu'd moins de 100 métres, de l'autre cdté d'une ferme, débutait l'ave-
nue d'Hougoumont, fort bien habitée elle aussi. La personnalité la plus mar-
quante était il. Van Bree, ingdnieur des mines aux conceptions géniales, vhilan-
thrope, fondateur de bourses universitaires, dont la distraction était sa fume-
rie de jambons d'Ardenne, qu'il distribuait g3néreusement. D'autres familles
importantes y risidaient, telles les van Marcke de Lummen, les Klep van Lier-
hoven, propriétaires de fonderies de pof€les a Haren, un agent de chanze aux
sensationnelles Studebaker. Nous riserverons plus loin tout un paragraphe a
1'intéressante colonie de usses blancs qui ¥y occupait une villa.

(2 suivre) ' Louis ROUSSZAUX

(1)Hotre pére, ressemblent comme un sosie au maréchal Lyautey, recevait toujours
cet hormasze.

(2)C'était a l'origine la sellerie qui livrait les courroies mais, finissant
par pourrir, elles furent remplacdes par des courroies textiles Iills,
provenant des stocks militaires.

(3)La pression des cafetiers ramena ce convoi & la place Rouppe.

(4 )Les croisements antirieurs étaient situés sous le pont du boulevard (liznes
14 et 15), porte de Eal (Tramways Zconomiques), rue de 1'Edtel des lonnaies
et rue lloris.

(5)Ces restaurants 3tzient honnfies et valables. On réservait le dim=anche, quand
la domesticité recevait conzé. Détail curieux : & l'époque ol les dTIners de
mariaze et autrss 3taient pantagruéliques chez les particuliers, les cartes
des restaurants dtaient modestes.

(6)La cote 100 (Observatoire} effrayait les incénieurs des vicinaux. Il fallait
ménazer les moteurs. Une voiture surfisaite.

(7)2n 1923 (nedelers ).
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(S)H. Denonville était un homme ouvert qui enzagea, & la demande de notre
pére, de nombreux chauffeurs russes. Prévoyant la diffusion de 1l'automo-
bile, il importa des moteurs Cummins et fonda Sadeno.

(9)Socovel était installi en face de la station Seca. On y construisit entre
150 et 200 motos électriques.

(10)Ce palais allait cevenir le sidze de 1'Université de Bruxelles, rue des

Sols (Gare centrale).

(11 )=pouse d'Zdmond Rostand. Tous ces jardins du Vert-Chasseur Staient si

fleuris qu'elle aurait pu venir y écrire ses poémes.

(12)Nou3 avons omis de mentionner la dynastie des Vanderveecken, brasgseurs

et restaurateurs importants, situés au coin de la chaussée de Saint—Jobe.

(13)Tous nos remerciements & M. Rousseaux pour nous avoir permis de repro-

duire ces extraits de ses souvenirs, qu'il a rédigds en 1981 & 1l'inten-
tion de ses amis et de ses fils

Incroyable, mais vrai ¢ un V (Vivier d'Oie, prolongé & Saint-Job en 1927)
se "faufile" a travers le marché, boulevard Jamar !

(photo 1. Temmerman, 1968)





